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'Наш одесский Дон Жуан 
Юшор необходим человечеству нанвоздох . В этой ув®рей|1 народны® артисты Украины, обладатели 
ш о г о ч с э с л е ш ш премий и т ш у ш в Борте Еаракий и ГеоргаЬ й г д к е з . В п р о в е р и в ) весны и теневого 
праздника 8 Марта создатели мхжж-труяпы «Маша» и легендарного телесериала «Мшжншеу» побывали 
в Днепропетровске со спеЕпаклеа «Дон Жуан». А в з ш ш ш & ш н о ш инт©р№Э[«Е5стяи» откровенно высказа-
лись по поводу своего творчества, усов Барского о шшпи^вообце . 

1РЛАНДСЬКИЙ тттггштт ш й ь , щ@в т ? ш и шщ Д Р У Ш Н И 
ЯРОСЛАВА ХЛЕБНИКОВА 

Пщкопи, як правило, 
роблять або граб1жники, 
•або в 'язж, яга виршили 
втекти. Однак причина, що 
надихнула на створення 
тунелю жителя 1рландм, 
вкрай незвична. Так, 
сантехжк Петс1 Керр 
вирив П1Д П0ДРУЖН1М 
л1жком справжн'1й пщзем-
ний хщ, щоб потайки 
вщвщувати м1сцевий паб, 
розташований за 250 
метр1в вщ його помешкан-

ня. Пщкоп виявили зовс1м пщзёмний хщ. Щовечорр 
випадково: через нього чека$, поки засне благо-
об1рвалася канал1зацшна .в1рнС I починав копати ,пщ 
труба п!д сусщн!м будин- л1жкЦм яму в напрямку до 
ком. Коли це з'ясувалося, 
|рландський любитель 
шиншв постав перед 
судом М1ста Ома, що в 
П'шжчнШ 1рландП. «Моя 
дружина жахливо хропе, 
попри це сама не страж-
дае в!Д безсоння. Так що 
теля перегляду стр1чки 
«Втеча з Шоушенку- в 
1994 роц! я виршив 
зробити власний таемний 

пабу», - зазначив Пета 
Керр'пщ час судового 
слухання. За словами, 
сантёхшка-вщчайдухи, вш 
використовував Р13НИЙ1 
жструмент. Почав 13 ложки, 
пот|м перейшов на лоп!ту I 
КИРЦУ- Коли вдалося , 
загл|битися та на к т ы а 
десятгав метр|в ввдалЛи-
ся вщл1жка, на якому ! 
сопла його благовфна.| 

|рландець не цурався 
нав!ть вщбшного молотка. 
Завершивши справу, 
чоловк щовечора близько 
11-1 години впродовж 15 
роив навкарачки повзав 
до шинку I лише зранку 
таким же чином повертав-
ся додому. Як не дивно, 
дружина винах1дливого 
м1стера Керра н1чого не 
пщозрювала. На запитан-
ня, чому в!д нього постжно 
тхне алкоголем, «копач» 
вщповщав. щотакийу 
нього природний запах. 
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* нжопольський диТ|)ч1и саДОк «Ромашка» лос!в' 

Шч ^ г перще^еитингове м ^ ц е в 

• Ч у > шйжаци.ЮОлаикращнхДНЗ 
/, л у - 1 ? • % ^ к р а ш и ^ е К р е т т а й з г а "

 м - '•= 
"УсЛ(ху„в 

Й / ^ ; л р о с т о т 1 р а - | И л ё сада 

С * . V — нимлля дитини 

( » А - Т Щ .. » , г > , 

л 

Верховна Рада внесла правки до Державного 
бюджету на 2015 р1к. Дохщна частина зросла на 22,2 
млрд. грн., видатки - на 35 млрд. грн. Також депутата 
збтьшили дефЩит бюджету на 12,6 млрд. грн. - до 
76,3 млрд. грн. Нагадаемо, що УкраТна 1 1 березня 
оч1куе позитивного ршення ради директор1в МВФ 
про схвалення чотирирнноТ програми розширеного 
фшансування обсягом 17,5 млрд. дол. За словами 
.Прем'ера АрсешяЯценюка, наша держава виконала 
для цього вс1 попередн! умови. 

0 ПЩВИЩЕННЯ ТА СКОРОЧЕННЯ 

ШЕЕ ДАЯ ПЕНаОНЕРЮ 
Парламеь: проголосував за внесения змш до 
пенсжно о законодавства. Згщно з ними в УкраТж 
вибудет:»»: поетапне пщвищення на 5 ромв п'шьго-
вого пёкошного В1ку для жшокта збшьшення страхо-
вого ставку для ос(б, яж мають право на пшьгову 
пенсию; лоетапне пщвищення на 5 роив страхового 
стажу, необхщного для призначення пеней за вислугу 
роюв; для обчислення пеней враховуватимугь 
середню зароб!тну плату за 2012-2014 роки; пенсИ 
працрючим пенеюнерам тимчасово (до 1 ачня 2016 
рокуУ'виплачуватимугь у розм!р| 85%, але не скорочу-
ват^уть для ос!б, пенйя яких менша, шж 1423 грн. • 

© СЕЗОН ТРИВАЛ1ШИЙ 

т ж р и 

Нацкомв1я, що здженюе регулювання у сфер! 
енерге^и<и! комунальних послуг, пщвищила з 
1 к в т я д л я населения мМмальний тариф на газ для 
опалення в 3,3 разу - до 3600 грн. за 1 тис. м3. Така 
Ц1на д1ятиме на обсяг до 200 м3 на мюяць I лише в 
опалювальний сезон. Понад 200 м3 на мюяць, а 
також спожитий не в опалювальний сезон газ 
оплачуватимемо за цЫою 7188 фн. за 1 тис. м3. 
Такий же р1вень тариф!в установлений для приготу-
вання ТжТ та пщ1гр|ву води. За вйсутност! л1чильнишв 
куб блакитного палива також коштуватиме 7,2 грн. У 
середньому цЫа на газ для населения п'щвищилася 
на 285%, що вщповщае положениям меморандуму 
М1Ж Кабмтом та МВФ. Кр1м того, НКРЕКУ прийняла 
ршення про зб1яьшення з 1 к в т я середньозважено-
го тарифу на тепло для населения на 71,8% - до 537,2 
грн .Д Гкал (без ПДВ). А уряд продовжив опалюваль-' 
ний перюддля населения, яке використовуе природ-
ний газ для опалення примщень, установивши його в 
рамках 1 жовтня - 30 квггня. 

МЕР Г Й З Н 1 «В1СП 
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приднтров'я. 05.03.2015 р. № 18 (1613, 

проекту регуляторного акта - р о з п о р я д ж е н н я / о л о ш ДнЬцюпетровськр! сбщ8р!кадмш1с7рЕЦ!1 «Про встановлеиия тараф1в на перевезення п а с а ш р Ш ! багану 
автобусами, яш працюкпъ у звичабжшу реягаа! руху на ю Е ш н м ш та прииЕаьии автобусних вгаршругая загального корезстування, ш 1 не виходять г а 
територп ДжпропетровсыгоТ обласН (внутршиьообласн! маршрута)» та анал1зу його рзгуляторного вплнву 

Зазначений проект регуляторного акта та анашз його ре-^ Пропозици та зауваження до проекту регуляторного акта 
гуляторного вплпву опршподнено ГЛДПОВ1ДПО до Закону Ук-* та апалЬу його регуляторного вшшву прийматниуться роз-
раТни «Про засади державно! регуляторно? п о л ш п ш у сфер1 робником проекту - управдшзям шфраструктури Дншропет-
господарсько!даяльносп» з метою одержання зауважень 1 . ровськоТоблдержадмшктраццпротягомодногошсяцяздня 
пропозищп в!д ф1зичних та юридичних ос1б, 1хшх об'еднань. оприлюднення проекту: 

поштого ва адресу: 
49004, м. Дншропетровськ, пр. Кгрова, 2, каб. № 223; 
факсом: (056) 742-87-73; 
електронною поштою: 
1гап$@а4п.|1р.иа. 

Про 
на и Ь в м к ь ю я та прим!сы:их 

К е р у ю ч и с ь з а к о н а м и У к р а ш и « П р о 
мкцев!державн1адм1шстрац!!», «Проавто-
моб1льний транспорт», постановок) Кабше-
ту М т с т р х в Укра!ви в щ 25 грудня 1996 
року Ма 1548 «Про встановлення повнова-
жень оргашв виковавчо! влади та виконав-
чих оргавгв м к ь к и х рад щодо регулюваввя 
щ и (тариф1в)» (13 з м 1 в а и и ) , з а к а з а м и 
М ш к т е р с т в а транспорту та зв ' я зку Укра!-
ни В1Д 25 травня 2006 року № 503 «Про за-
т в е р д ж е н н я Т и п о в и х ф о р м к в и т к ! в на 
про!зд пасажир!в 1 перевезення багажу на 
маршрутах загального користування», за-
реестровавого в Ш в к т е р с т в ! юстици Укра!-
ви 21 вересня 2006 року за № 1065/12939; 
вад.17 листопада 2009 року № 1175 «Про 
з а т в е р д ж е в н я Методики р о з р а х у н к у та-
рифов на послуги пасажирського автомо-
бильного транспорту», зареестрованого в 
М ш с т е р с т в ! юсгицй Украши 27 листопада 

„ Р03П0РЯДЖЕННЯ 
головй обласко! т ш ж т т 

М. ДНШРОПЕТРОВСЬК № 
. на перевезення паеаикр1в 1 багажу автобусами, ян! п р а ц ж ш ъ у 
автобургая маршрутах загального корастування, як ! не в и г о д л ъ за и е н ! 

. (виутршшьообласм! маршрута) 

2009 року за 1146/17162 (13 змшами)? з тобусному маршрут! - варткть перевезення 
метою забезпечення розвитку автомобшьно- багажу. 
го транспорт/ , стимулювання вироваджен5 Тарифи не вкщочають податок ва додаву 
ня нов1тн1х технолопй перевезевь, застосу- варйсть, витратн, пов'язаи! з обслуговуван-
вання сучасних тишв транспортних засоб1в, ' 'ням пасажирш на автовокзалах та автостанщ-
залученвя ш в е с т и щ и у розвиток автомо-
бшьвого транспорту та досягнення сталих 
еконоыхчвих умов роботи пасажирського 
автомобильного транспорту: 

1. Встановити тарифи на перевезення 
пасажир1в 1 багажу автобусами, як1 працю-
ють у з в и ч а й н о м у р е ж и м 1 р у х у на 
м Ь к ш с ь к и х та п р и м к ь к и х а в т о б у с н и х 
маршрутах загального користування, я м не 
виходять за меж1 територп Дншропетров-
сько! областа (внутршньообласш маршру-
та), (дал! - тарифи): ). 

0,53 грн. /пкм - варт!сть перевезення паса-
жира на один юлометр; [ 

10 % В1д вартосй проезду пасажйра на ав-

ях , 1 страховии п л а п ж з пасажйра за страху-
вання в1д нещасних випадов ва транспорта 

2. Суб'ектам господарювання у а х форм 
власносй забезпечити виконавня перевезев-
ня пасажир1в 1- б а г а ж у автобусами на 
м ш м к ь к и х та прим!ських автобусних марш-
рутах загального користування, я ш ве вихо-
дягй за меж1 територп Дншропетровсько! об-
ласп (внутршньообласш маршрута), в межах 
встановлеиих тариф!в. 

3. Де розпорядження набирас чинност1 з 
дня його оприлкднення у друкованих засобах 
масово! шформазщ. 

4. Визиати таким, що втратило чиннкть , 
розпорядження голови облдержадопшстрадй 

ре!ЮЩ| рулу 
ДашроиетрэЕСЬко! облает! 

В1Д13 травня 2014 року № Р-263/0/3-14 «Прс 
встановлення тариф1в на перевезення паса-
жир1В1 багазку автобусами, я т працюють у 
звичайному режим! руху на м1жм1ських та 
п р и м к ь к и х автобусних маршрутах загаль-
ного користування, як1 не виходять за меж! 
територи Дшпропетровсько! обласп (внут-
ршньообласш маршрута)», зареестроване в 
Головвому управлшш юстицп у Дн1пропет-
ровськ!й о б л а с п 16 т р а в н я 2014 року за 
>6 17/1838. 

5. Координацио роботи щодо виконання 
цього розпорядження покласти на управлен-
ия 1нфраструктури о б л д е р ж а д м ш е т р а ц и , 
контроль - на заступника голови облдержад-
м ш к т р а ц ц зпдпо з розподЪюм функщональ-
них повноважень. 

Голова облдержадмшетрацй 
1.В.КОЛОМОЙСЫСИЙ 

ткт 
РОЗПОРЯДЖЕННЯ ГОЛОВИ ДНШРОПЦРОВСЬКОТ 0БЛДЕРШДМ1Н1СТРАЦ11 

«Про встановлення тарйфЕв на перевезення л а с а ш р ! ; I багажу а г т о б у с а ш , яг:! тарацнЕОТь у ззгг-ийнаиу р е ш ш ! руху на саЬкю'юышх та п р ш 1 с ш и х автобуешк 
маршрутах загального користування, км! не вшодять за сэ@ш1 тершорП ДнЕпропетровсько! облает! (внутртньоо^ласн ! гларшруга)» 

1. Визначеннята оцшеа проблемл, шеупе-
редбачастъея розв'язати шляхом державного 
регулювания. 

Постановок) Кабшету Ш т с т р 1 в Украши 
в!д 25.12.1996 № 1548 «Про встановлення по-
вноважень оргашв виконавчо! влади та вико-
навчих о р г а т в м1сдевих рад щодо регулюван-
ня щн (тарифЬ)» (з1 змшами та доповнення-
ми) надан1 повноваженвя облдержадмшетра-
ц Ь м по регулюванню (встановленню) тарифш 
на перевезення пасажир1В 1 багажу автобуса-
ми, я к ! пращоють у звичайному режим! руху, 
в примкькому та м1жм1ському внутршньооб-
ласному сполученш. 

На сьогодш регулювання тариф1в ва пе-
ревезення пасажирш 1 багажу автомоб!льним 
транспортом в облаей здайснюеться вдаовад-
но до розпорядження голови облдержадмш-
к т р а ц ц ввд 13 травня 2014 року № Р-263 /0 / 
3-14 «Про встановлення тариф1в на переве-
зення пасажир!в ! багажу автобусами, якх 
працюють у звичайному р е ж и м ! руху на 
м1жм!ських та п р и м к ь к и х автобусних 
маршрутах загального користування, -яш ве 
виходять за меж1 територи Дшпропетровсь-
ко! обласп (внутршньообласш маршрута)», 
зареестроване в Головному у п р а в л ш ш юс-
т ш щ у Дншропетровськш обласп 16 травня 
2014 року за № 17/1838, з щ н о з яким зат-
верджено тариф на перевезення одного паса-
жира з розрахунку 0,33 грн. /пкм, при цьо-
му варткть перевезення дозволеного багажу 
Остановлено за кожне М1сце, незалежно вхд 
ввдетащ перевезення, в розм1р110% вщ пла-
та за пройд пасажйра. Д4н! тарифи не вклго-
чають податок на додану варткть , витрати, 
пов ' я заш з обслуговуванням пасажир1в на 
автовокзалах та автоставщях, 1 страховий 
п л а й ж ' з пасажйра за страхування в!д нещас-
них випадк!в на транспорта. 

Мехашзм формування т а р и ф 1 В на послу-
па з перевезення пасажир!в на автобусних 

маршрутах з а л ь н о г о користування визна-
чаеться Методикою розрахунку тариф1в на 
послуги пасажирського автомобйьного транс-
порту, затверджево! Наказом Мшктерства 
транспорту та зр 'язку Укра!ни вад 17.11.2009 
№ 1175 (надал1 - Методика). 

Вщповадно цо пункту 1.6 Методики пере-
гляд р Ь н я тариф1в повинен здшснюватись у 
зв 'язку 31ЗМ1НОЮ умов виробничо! даяльноста 
та реал1зацп послуг, що не залежать В1д гос-
подарсько! д1я"льност! перев1зника, в тому 
числ! в раз1 змши вартосп палива б!льш н!ж 
на 10%. Т 

Так, до облдержадмшетрацй вщ автомо-
бш.яйх перев!зник1в н а д ш п л л листй з розра-
хунками тарифхв на послуги з переведения па-
сажирЬ на автобусвих маршрутах загально-
го користування, за результатами! анал1зу 
яких було вставовяеяо, що в п е р к д з 2014 
року - моменту^станнього шдияття тарифгв 
на перевезення йасажирк 1 багажу автобуса-
ми, як ! працгаюр> у звичайному режйм! руху 
на м1жмкьких у та п р и м к ь к и х автобусних 
маршрутах загальвого користування, я м не 
виходять за мели територп Дншропетровсько! 
облаей (внутр1прьообласш маршрута), (на-
д а т - тарифи), щни на пальне збшьшились у 
середньому ва 122,7% (1 продовжзтоть зрос-
тата), мастильш матер1али - на 6 ! Ц % , ви-
трати на автошини - на 53,5 %, витрати на ре-
монт 1 техшчне обслуговування - на 20,7 %, 
на ш ш ! компле^тугоч!, що впливають на за-
безпечення безпёки перевезень (падпункт 31.4 
пункту 31 Правил дорожнього руху) - на 
47 ,6%, тощо. Загальна собгвартшть надання 
послуг пасажирського автомойльного транс-
порту збкьшиЛась у середньому на 6(),6%. 

Пропозицп а в т о м о б т н и х перевкникш 
щодо встановлення вищого В1Д запрфзонова-
н о г о в регуляторному а к й р1вня тариф1в не 
враховувались та були повернет на доопра-
щовання у зв 'язку к можливими негативни-

ми сощально-еконошчними насладками через 
!хню економ1чну необГрунтовашсть. 

Загалом було встановлено, що д ш ч ! тари-
фи (0,33 грн. /пкм) сьогодш не забезпечують 
рентабельну роботу а в т о м о б т н и х пере-
в к н ш а в та покриття соб1вартосп перевезень, 
що, в свою чергу, може спричинити зупинку 
роботи автобус1в на переважшй б и ы п о е й 
маршруйв, попрпшти техшчний стал транс-
портних засобш, а особливо тих вузл1Б 1 агре-
гатш, що безпосередньо впливають на забез-
печення безпеки перевезень та заборони 1х 
е к с п л у а т а ц и зг!дно 13 законодавством 
(шдпункт 31.4 пункту 31 Правил дорожнього 
руху),!, як наслщок, внлинути на безпеку до-
рожнього руху. 

Враховуючи викладене , в и н и к л а не-
обхадшеть реал1заци повноважень облдерж-
а д м ш е т р а ц й по встановлевню тарифов, що 
спричинено збшьшенням складнишв собшар-
тоста перевезень та ввдновщними звернення-
ми автомобшьних перевкникЬ та Дншропет-
ровсько! обласно! оргашзацп профешлки пра-
щвник1в автомобкьного транспорту та шля-
хового господарства. 

Д!я регуляторного акта шшшрюватиметь-
ся як на автоперевкнимв, так 1 на користу-
вач!в автомобшьних послуг - пасажир1в. 

2 . " 

Як альтернатива до запровадженого регу-
дповання можна розглянутй ситуацш), коли де-
яний час тарифи залишатимуться без змши. У 
даному випадку це призведе до банкрутства 
авгопаднриемств, попршення техшчного ста-
ну рухомого складу, попршення надання по-
слуг автомоб1льним транспортам, втрати ква-
л!ф!кованих працшншив унаелвдок недоотри-
манвя надежного ршвя оплати прац1, що, в 
свою чергу, ставить шд загрозу стале задово" 
лення потреб населения та вщвцувачк.репо-
ну в автоперевезеннях. Дана альтернатива с не-
прийнятною. 

жуеться з метою сприяння розвитку р и н к о в о 1 
шфраструктури пасажирського автотранс-
порту, недопущения веоб^унтованого п д а и -
щення тарифхв, покращання р!вня обслугову-
вання пасажирш, фшансового ставу авто-
пщприемств, збереження контролю за тариф-
ною ноштикою на ринку пасажирських авто-
перевезень. 

3. Визначевгя та оцшка альтернативних 
способы: досягнення зазиачених щлей, аргу-
ментация щодо переваг обравого способу. 

гулювання - в и р ш е щ я питания шляхом пе-
редбачення в бюджета дотацп ва покриття 
збитк!в в1д веповного вадшкодування еконо-
м1чно обГрунтованих витрат у тарифах без 
1хльо1 змши. Однак такий шлях в и р ш е в н я 
проблеми с ековом1чно вевиправданим, зва-
жаючи на недортатшеть бюджетних коштЬ, 
можлнв! затримки надходжень, що спричи-
нить виникнення бюджетних зобов'язань пе-
ред автоперевкником, 1, як наслщок, призве-
де до попршення я к о е й послуг та фшансово-
го стану автоперёвкнигав. Дана альтернати-
ва е також неприйнятною та механкм Г! реа-
Л1зацп не визначений чинним законодавством. 

Одним з альтернативних заходав для авто-
перевкниюв могло б бути зниженвя витрат на 
паливно-мастильш матер1али, запчастини, ва 
оренду земельних далянок, я м використову-
ються пад розмпцення матерхально-техшчио! 
бази, поява можливоей закушвл! автобус1в па 
т л ь г о в и х умовах, тощо, але зазначев1 питап-
ня не можуть бути виршен1 на р!вн! облдерж-
адмшетрацй . 

Тому в и р ш е я н я проблеми можливо лише 
у раз1 перегляду тариф1в на перевезення па-
сажир1в ! багажу шляхом приведения !х до 
економхчно обг'рунтованого р к н я , який би за-
безпёчив стале надання послуг пасажирсько-
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го автомобильного транспорту та в а л е ж в у 
р е а л к а ц ш вимог с т а т й 1 0 Закону У к р а ш и 
«Про автомоб!льний транспорт», зйдно з я ким 
тарифна ш ш т и к а на автомобильному транс-
порт! мае задовольняти ш^цприемннцькнй 
штерес, забезпечувати розвиток автомоб1ЛЬ-
ного транспорту, стимулювати впроваджевня 
нов1тн1х технолопй перевезень, застосуван-
ня сучасних тишв транспортних засоб!в. 

Отже запровадження запропонованого ре-
гуляторного акта е обгрунтованим способом 
досягнення визвачених ц!лейта таким, щоза-
безпечить виконання облдержадмшктрацкю 
шжладеннх ва ве! зобов'язань та повнова-
жень. 

4. Опис мехашзму та заходхв, як! пропо-
нуютьсх для розв'язання проблекк. 

Вказану вище проблему планусться розв'-
язати за допомогою реалкаци наступного ме-
ханизму, який передбачас виконання заходк 
щодо: 

1. Запровадження цього регуляторного 
акта, згЦао з якнм буде встановлено варткть 
перевезення пасажйра на один кшометр - 0,53 
грн./пкм, а варткть перевезення багажу -
!0 % В1Д вартосй прощу пасажйра на авто-
бусному маршрут!. 

Тарифи ве включатимуть податок на до-
дану варйсть, витрати, пов'язаш з обслугову-
ванням пасажир1В на автовокзалах та авто-
станциях, 1 страховий платш з пасажйра за 
стряхування в!д нещасЕих вкпадйв на транс-
порт!. 

2. Установления тарифно! вартосй шля-
хом множення покиометрового тарифу на 
в1дстаиь в1д початку маршруту до середини 
тарифно! зони, що передбачено наказом 
Мшстерства транспорту та зв'язку Украши 
в!д 25.05.2006 № 503 .Прозатвердження Ти-
пових форм квитшв на пройд пасажпрк 1 пе-
ревезення багажу ва маршрутах загального 
користування». 

3. Затвердження автомобильным пере-
В1зником таблищ вартосй про!зду вщповЦно 
до кнуючих тарифних зупинок, яка повинна 
бути включена до паспорту маршруту згдао 
з вимогами наказу Мшктерства транспорту та 
зв'язку Украши в!д 07 травня 2010 року 
№ 278 «Про затвердження Порядку розроб-
лення та затвердження паспорта автобусного 
маршруту». 

4. ЗдШснення облдержадм1Ектрацкю по-
сййного контролю за недопустимою засто-
сування автомобшьними перевкниками вар-
тосй про!зду вищо! за вставовлен! цим регу-
ляторзкм актом тарифи. 

Реалкащя даного механизму та заходк ви-
рппить проблему, яку передбачаеться розв'я-
зати шляхом державного регулювання, та за-
безпечить високий стушнь ефективносй до-
сягнення щлей визначених при розробщ ре-
гуляторного акта. 

5. Обгрувтуванвя можливосй досягвевия 
цглей ураз1 прийняття регуляторного акта. 

Встановлення тарифш на перевезення па-
сажирк та багажу забезпечить сталу, рента-
бельну роботу автоперевкникш, надасть мож-
ливкть органам мкцево! влади забезпечити 
задоволення потреб населення в автопереве-
зенЕЯх, сприяти вир!шенню завдань по тдвв-

щенню можливостей уах суб'ектк пвдпрйем-
ницько! д1яльносй в забезпеченш потреб спо-
живач1в у послугах, залученню !нвестищй в 
його розвиток та досягнення сталих економ1ч-
них умов роботи. о 

_В раз1 прийняття регуляторного акта об-
ласною державною адм!нктрацкю будуть ре-
ал!зован! повноважевня надан! !й в1дпов1дно 
до постанови Кабшету Мшктрш Украши В1Д 
25.12.1996 №1548 «Про встановлення повно-
важень оргашв виконавчо! влади та виконав-
чих органк мкьких рад щодо регулювання 
щя(тариф1в)». 

НайбЪшп вшгивовими зовн1шн!ми ЧИЕНИ-
ками, що всливатимуть на дно регуляторно-
го акта, будуть: 

• подорожчання паливно-мастильних ма-
терклк; | ( 

- збшьшення щн ва шпп складов! собшар-
тост1 пасажирських перевезень; 

- зм1ва чиппого'законодавства у сфер1 па-
сажирських автопе^евезень; 

- змша умов перевезень для автопреревк-
ник!в, що надають послуги з перевезення па-
сажирйв; 

- перерозпод!Л к н у ю ч о г о п а с а ж и р о п о т о -
ку. 

Зазначеш чинн^ки мають значний вплив 
на результативнктб запропонованого регуля-
торного акта. Тому буде запроваджево по-
стШвий мониторинг щодо !х оцшки, за резуль-
татами якого до зайропововаяого регулятор-
ного акта будуть внесев! в!дпов!дв! змши для 
усунення негативного впливу зазначених 
зовн!шв!х чинникш. 

Виконання вимог даного регуляторного 
акта не потребус Додаткових витрат з бюд-
жетов будь-яких р!вв!в, а також ве потребуе 
додаткових витрат на эдхйснення контролю за 
викованням вимог даного регуляторного 
акта. Ь 

Можлив! витрате суб'екйв господашован-
ня в подальшому компенсуються за рахунок 
прибутку в!д здЦрневня !хньо! шдприем-
ницько! д1яльносй з надання послуг паса-
жирського автомобильного травспорту. 

Витрати пасажирк виззачатимуться пла-
тою за прокд. *' 

Д1я давого регуляторного акту ве призве-
де до негативних наслщмв, що потребувати-
муть компенсацц можливо! шкоди. 

6. Вазначення очшуваикх результайв 
прийняття регуляторного акта. 

Застосуванвя тарифш, яш встановлюють-
ся цим регуляторним актом, дозволить: 

- забезпечити повноцшне та яюсне надан-
ня автотранспортных послуг населению 13 збе-
реженням валежво! кшькосй рейав та мар-
шруты; , 

- вадшкодовувати витрати суб'ектам гос-
подарюваввя, пов'язаш з перевезенням паса-
жирк автомобкьвим транспортом; 

- створите економ!чт умови для розвит-
ку пасажирських перевезень ва вяутршшьо-
обласних автобусних маршрутах Дтпропет-
ровсько! обласй; 

- п!двищити заробгтну плату перевхзншав, 
вод!!в та обслуговуючого персоналу; 

- сприяти розвитку ринково! шфраструк-
тури пасажирського автотранспорту; 

Табл.1 

Табл.2 

Сфера впливу Внгоди • Витрати 
Держава Встановлення еконошчно -

обгрунтованих тарифа на ^ 
перевезення Пасажир1в 1 багажу; ' 

забезпеченнй пасажирських 1 

перевезень на,внутршшьообласйих' 
маршрутах ;шдвищекня безпеки 

дорожнього рухт ,• ' 
•вшсонання вимог законодавстза 1 

Витрати не 
передбачаються 

Суб 'екти 
гоеподарговання 

.. . , . . . 1 

Беззбиткова та рентабельна робота 
автоперев1зншов ; 

створення економ!чних умов Для 
розвитку пасажирських перевезень 
на внутр1шньообласйих автобусних 

марпфуйх 

Витрати, пов 'язан! з 
виконанняЦ 

ПасажирсысйХ 
Перевезень, 

забезпеченням 
належного1 

техшчного стану, 
оновлення ру^о^ого 

складу тощ^) 
НпсЫення 

Л и 

Повнощнне та яюсне надання 4 

автотранспортнйх посл^т; ' 
п'квитаерАи безйегси автоперевезеяь 

внасАщок ПридбайнЯ нового 
рухомого складу; 

захис^- В1Д необгрунтованоГо та 
невиправДавого йдЬишення 

, , .вартоИ! про!зАу ^ 

Витрати ' 
визначатимут^ся 
йлятою за прогзд 

• 1 

№ 
3/Й 

Показник Прогнозне значения 

1 Кшласть В1ДМОВ автомоб1ЛЬних 
перев1зшпав в щ виконання умов договору 
про оргашзагцю перевезення пасажир!в 
через нерентабельшсть здйснення 
перевезень 

В1дсутшсть тадсих вшмов 

2 Оновлення рухомого складу автомобшьних 
перевхзшшв 

до 10 % на рис в щ загально! 
шлькосп транспортних 

засоб1В ,задщних на 
внутр1шньообласних 

автобусних маршрутах 
3 Факта необгрунтованого та невиправданого 

шдвшцення вартосп про!зду для пасаясиргв 
Вшсутшсть таык ф а т в 

4 Факта банкрутства автомоб1ЛЬНих 
перев1зшпав 

В1дсутн!сть таюге фагатв 

5 Розм1р надходжень до державного та 
мюцевих бюджета 1 державних шльових 
фОНД1В 

Не пов'язаний з Д1ею цього 
регуляторного акта,бо 

В1Н не регугаое господарсып 
В1ДНОСИНИ з метою 

досягнення прибутку або 
надходжень до бюджета та 

шльових фощцв 
6 Кшыастъ суб'екттв господарювання та,йбо 

ф1зичних ос1б,на яких поширюватик(еться 
Д1Я аста 

Близысо 30 суб'е1а1в 
господарювання -

аетоперев13нигав .задмних 
на внутр1шньообласних 
автобусних маршрутах 

7 Розм1р копгпв .що витрачатимуться 
суб'сю-ами господарювання та/йбо 
фЬичнщкШ особами, пов 'язаними з 
вшсонанням вимог акта 

Визначатимупъся витратами, 
пов 'язаними з виконанням 
пасажирських перевезень, 

оновленням рухомого 
складу тощо 

В Розм1р часу, що витрачатиметься 
суб 'ектами господарювання та;6бо 
фхзичними особами, пов 'язантуш з 
виконанням вимог акта 

Час,необх1Дний на 
затвердження 

автоперев13никами таблиц! 
вартосп про!зду,яка 

вшпочас паспорт маршруту 
{эозм1рчасу,який 

витрачатиметься,залежний 
ВШСЛЮЧНО В1Д 

автоперев1знтов) 
9 Р1вень пошформованосп суб ' аспв 

господарювання та,6бо ф 1 з т н и х ос1б з 
основних положень акта 

100% суб ' етов 
господарювашш -

автоперев1зншав ,зад1яних 
на внутр1шньообласних 
автобусних маршрутах. 

Розпорядження плануеться 
опришоднити в обласшй* 

сусшльно -П0Л1ТИЧЮЙ газет! 
."Вют! Придтгров 'я" та 

розм!Стити на офщШному 
веб-сайт) Дшпропетровсько! 

обласно! державно! 
адшшетраци в м е р е » 

1нтернет 
м м м айш Л з о о у ш 

Також к о т я розпорядження 
надаватиметься на вимогу у 

раз1 надходження 
В1ДПОВ1ДНИХ звернень 

- своечасно забезпечувати оновлення рухо-
мого складу перевкникш; 

- гвдтримувати валежний р!вевь безпеки 
руху та пасажир!в; 

- забезпечити належний техшчний стан 
рухомого складу; 

- забезпечити захист населения в!д ве-
обг'рунтованого та невиправданого пвдвищен-
ня вартосй про!зду. 

Перегляд р!вня тарифов також вплине 
на к т к ^ с т ь звернень В1Д пасажир!в до 
органов м1сцево! влади, автоперевкнишв з 
пропозицгями зменшенвя вартост! про-
!зду. 

7. Опис прогвозовавих вигод та витрат В1Д 
регулювання, яке запроваджуеться. 

У результай прийняття запроповованого 
регуляторного акта оч1куються ваступв! ви-
трати та вигодидля вси учасник1в регулятор-
ного процесу, отримання яких передбачаеть-
ся протягом всього терм1ву дИ цього регуля-
торного акта (див. Табл.1): 

8. Обгрувтуванвя термгну дй регулятор-
ного акта. 

Цей регуляторний акт вабирае чинносй з 
дня його оприлюдненвя у друкованих засобах 
масово! Ьформаш!. 

Терм1н дц запропонованого регуляторно-
го акта не обмежуеться у час!, оск!лькв його 
прийнймя зумовлене вимогами законодав-
Ства Укра!ни. 

9. Показники результативносй регуля-
торного акта. 

Прогнозн!значения показникк результа-
тивност! регуляторного акта передбачати-
муться п!сля набрання його чинвосй протя-
гом всього терм!ну його да! (див. Табл 2.) . 

10. В1дстеження результативносй регуля-
торного акта. 

Вщстеження результативносй регулятор-
ного акта буде проводитесь шляхом мон!торин- | 
гу статистичних даних отриманих облдержад-
мшстращею при виконанш вимог цього акта. 

Базове в!дстеження результативност1 ди 
регуляторного акта буде зд!йснено через 
ш!сть м!сяц!в п!сля набрання його чинносй. 

Повторяв В1дстеження плануеться провес-
ти через рш п!сля вабрання чинносй регуля-
торного акта. 

Йеркдичне в!дСте»енй1 плавуеться ПРО-
ВОДИТЕ один раз на три роки, починагочи в!д 
дня зак^нченвя заход1в щодо повторвого 
ввдстеження результативносй. ' 

За результатами проведенвя вщстежевь 
буДе можливо аориняти Показники результа-
тивносй дп рег)'ЛЛторного акта. У раз1 вияв-
дення невре^льованих та пробЛемних пв-
тань, вони будуть усунеш шляхом внесения 
вЦповЦних змш ДО регуляторного акта. 

Начальник управл!ння !йфраструктури 
Дшпропетровсько'1 облдержадд^Ектращ! 

В . В . Ю Ш К 6 
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ЯРОСЛАВА ХЛЕБНИКОВА 1 

На прошлой неделе в 
Киеве прошел III съезд 
шахтеров Украины. Более» 
800 делегатов из всех 
регионов страны собра- $ ^ 
лисьвстолице в свези с 
углубляющимся кризисов* 
в .угольной отрасли и , 
энергетике. В работа • 
съездатаюне приняли 
участке лидеры шахтер-, 
ски| профсоюзов, глава 
Минэнерго Владимир 
Демнишнн, депутаты 
Верховной Рады и.руно-
водство энергетической 
компании ДТЗК 

КАПКАН, 
ДЛЯ ГОРНЯКОВ. 

Участников съезда ; 
как с запада, так и с восто-
ка страны -^объединяет 
одно: они требуют сохра-
нить отцасль и дап. воз-
можность работать в сира--
веддивых рыно.чных хсл% 
виях. Сегодня Миниетер-, 
газ*(?энергетйки_ и угол]?, 
нойпромьшшекноттот'-

; , уаЧ1.тп.-ютгиуптпчяпттятт1 

* . Ч и т # - е ' н а * с а й т 1 : 5 

А последствия кризиса' 
в энергетике уже. очень 
отцутимы. Добыча рядово-
го угля в I квартале 2015 
года по сршшентоЬ.соот-
ветствующим периодом 
прошлого года сократи-
лась более чем вдвое .'Шах-
ты оказались в своеобраз-
ном капкане: гривна обва-
лштась;"средств на ремон-

, обходимых законов для 
наведенир порадка вотра<> 
ли:. Также горняки/требу-
ют: лересмотреть полити-
ку властей-относительн'о 
импорта угля по высокой', 
цене? прекратить игнори-1 
рование интересов отече-
ственных шахт; погасить 
долги по зарплате государ-
сгвсшнБшшахтамг 

МИНИСТЕРСТВО, 

"цену на Отечественный' 
уголь в размере 1500 грн. за 
•тонну, объясняя это тем, 
что так называемая «ры-
ночная» цена составляет 
1100-1250 грн. При этом за 
импортный ут'дль Украи-
на, не задумываясь, пла-
тит порядка 2000 грн.-В 
итоге'отечественным шах-
там не хватает денег на 
развитие, и нормальную 
работу, а на госшахтах, 
которых лишили дотаций 
- даже'на зарплаты. 

Ш словам лидера Неза-
висимого профсоюза гор-
няков Михаила Волынца, 
сегодня профильное мини-
стерство не горит желани-
ем слышать шахтеров, 
вникать в их проблемы. 

вительные работы нет, 
цена на уголь не даетвоз-
можности платить даже 
зарплату. При этом добьь 
чу угля сокращать нельзя, * 
чтобы не сорвать подготов-
ку к 'предстоящему,отощ(-
тельному сезону. * ** 

РЕЗОЛЮЦИЯ 
СЪЕЗДА: ПОМОЧЬ , 
ОТЕЧЕСТВЕННОМУ' 
ПРОИЗВОДИТЕЛЮ 
. . По итога.ч_съезда при-

няли резолюцшб, в кото-
рой профсоюзы требуют от 
Президента Петра Поро-
шенко отправить в отстав-

водства государства при-
нятые начуьезде решения, 

ПЛАТИТЬ ... , 
СПРАВЕДЛИВУЮ':: 
ЦЕНУ ЗА УГОЛЬ, 

несколько тысяч шахтеров 
изразныхконцовУкраины -

• В 1ф01ш1укл5оду ичет-верг-""'" 
организовали шествие в 
центре Киева. 

и»созвать СНБО. Спикера 
Верховной Рады призыва-
ют ускорить принятиеме-

СЕРГЕЙ ЮЙАК, 
глава Днепропетровской территориальной органи-

заций ПРУП: < , 
- Сегодня проблемы в угольной отрасли перестали быть, 

, вопросом отдельного региона, отдельного профсоюза,«или^ 
' отдельного предприятия* Это,щало проблемой националь-
.ногомасштаба,потому чтопод,уфозой-угольная,отрасль 
.страны, которая.испокон веков была основой для разви-
тия промышленно<^и.*Во всех развитых странах принято 
защищать отечественного производителя. В нашем 

•государству интересы угольщиков ущемляет в пользу 
импортации проблемы отрасли не будут решены сегод-
ня,*то скоро и шахтеры Павлограда, одного из самых 
стабильных предприятий Украины, могут лйшиться 
'воз'можносгШлродаватъсвой уголь,^знаЧит и получат» 
зарплату» * 

ЯРОСЛАВА ХЛЕБНИКОВА,' 
«ОТО МИКОЛИ ЛИСЕНКА * "» 

В О&ШСЛ ВШИШ*Ш8 в!д6ув-
СЯ Щ0РГЧКНЙ 4»СШВШ!Ь 
1К>де®>ер18чючатх1вц1в 
«Веснина екварея^ЖВ» 

Сво'! робота предсгави-
на ньому дизайнери з 

Дншронетровщини, Оде-
"щини, Хмельниччини та 
Харювпдани. Юш моделье-
ри вияесзш на суд жургта 
публши 34 ушкальн1<ко-
ле1ац]жшочого,чалов1чого 
та'дегачогб одягу. 

До 1№Ч1, взятй учайъ у 
д1йств1 моглине лише сту-
дента,' а й дитячт колекти-_ 
ви та студи мод Журт ощ-
'нювалоучасншову4ном1-
пащях: «Модна тсторхя», 
«Легенда одного образу», 

© М О Д Н И И П О К А З 

) Н 1 Д И З Й В М р И В Ц 1 ф 1 

'В1ДБУВСЯ КОНКУРС ЕСК131В 
«Мода великого мкта» та монструвати глядачам 
«Червона дор!жка». Мо- ультрамодна повсякденш 
дельсри-початювцйтродё вбрання*, ртзнГвартацй су-

конь такостюмтв, витрима-
них в'одшй тематищ, та, 

' звичайно, вшцукаш вешрн! 
туалети. 

Такойс у рамках «Весня-
Н01 акварель2015» щцбувся 
конкурс,есюз1в «Арт-дй-. 
зайн», шякому представили 
майже 30 роб!т студент©" 
модельертв: За гадсумками 
першост! в нрмшацй 
«Джине» перемогла студент-' 
ка Дшпропетровського ко-
леджу технологи! та дизай-
ну Алла Суботша, а в пом1- . 
нацшх «Випусюшй бал» та 
«Шюльна форма» кращимв 
визиагашредставниюв Оде-
пщии та Хмельниччини. 

• ПУТИНА шформацГя' 

Р 0 3 П 0 Р | Д Ж Е Н Н Я „ 

Г0Л0ВИ ОБЯАСНОТ ДЕРЖАВНОГ 
ДДМ1Н1С7РАЦП 20.04.2015 
М, ДНШРОПЕТРОВСЬК № Р-186/0/3-15 
«̂ ареесгровано в Головному .територ1альному 

управл1нн! юстицП у Дшпропетровсьтй 
област1"24 КвГгня'гО р̂̂ за № 8/Д869 
станоаленнятарй61в на перевезення Про встаноаленНя'тарйфИ на первввзоння 

пасажир1в [важу'ав^рбуУми, як!працхь 
ютьу звичойиомурежиы! руху на 
м1жм1сы<их та пр*им!ських автобусних 
маршрутах запального користування. як! не 

"вхходять'за'меж! територИ Дн1пропетровсь-
коТлбласЛ (внутр!шндео6ласн| маршруги)" 
Керуючись законами УфаШи >П̂ о швфт^, . 
дер№вн1адм1н!сграця»,<проавтомоб1аьний* 
транспорт», посгановоюйШнвту Мж1(щ)1в< г 
Украми в1д 25 грудня 1ёЭ8зю[(у № 1548 ^р^ V. 
, встановлення повноважень оргашвйконавчоь.' 
авадитавйконавчихорганйм̂ кихрадщодо «г. 
. регулювання ц|к (тарифов)» (в.зм1нами), наказами 
•ММсгерша транспорту та зв'яз'̂ УдаТни в\05 
• травня 2006 року № 503:«Про затвердження' 
Дипових форм квиш1в на пройд пасажирй г» » 
перевезення багайуЧи маршрутах зйШльнбго 
ко̂ лування», зарееорованого в М!н1стерств1 
юстицй УкраТни г^д^есня 2СК56 ">1 
№ 1065/12939; вщ1/липопад8 2009 ЗДу 

' № 1175 -Прозагвердження Методики розрафт-
ку тариф!! на гтэдй паса)киршюго аигомобшь-
н̂ го -ф̂ стор̂ з̂ар̂ стр̂ а̂ згсг в̂М(н1с®рст:в[: ' 
юшц|>У1((а|щ27 листощдёйООЭ щ 

,перевезейь,'заст(5̂ нмсу)адихтип]в»" л 
а̂нспоршйх засойвгзалучення !нвесгац!й у 
рювт'окавтомобшьна-отрайспортуЛадосягнен- > 
ня сталйх еконойнихуйов робоги пагажирсько-» 
г̂ аВтомойльного транспорту? " " 
1 Встановтм тарифйа перевезенйя,л*асайшр1в 
I багач'автобусамиГщо гтрацюють узвичайному 
• режим! рухуна мшйеькихта примЬких, V 
авгобусиих маршрутах загального'ко'риспування,« 
як! не виходятв за май териюрй ДнШрЬпетровсь-, 
кй обласл (внугртшньоойпасн! маршрута), (Дал! -

•0,53 трн̂ пки? варгань перевезення пасакира/" 
на*(данйлометр; ак» * * 
10 %в(д варгосй^авлсажира на автобусно-
муйаршруп - варлсть перевезейня багажу. 
Тарифи не вкгеочакпь податок йадодану варвсть" 
ви1рата,«пдв'̂ н[ з̂ обспуговуванням пасажирв 
на автовокзалах та автосганц1ях, I стра<овий 
платщ з гасажира за сгра̂ вання̂ вщ неи|сних̂  
випадшв на транспорт!." ' ' ' „ " 
2 Суб'екгам господарюванля усК фор(< влаоюсп 
забезлечити виконання перевезення ласажир|в I 
бапа)ща8|обусамия| йшськихта лрйш'ських' 
•авгобусних майр^ах загал>ного користування, 
яйне виходять за меж! територп Дн1лропетррв; 
,сько! обласп (виуфшньооблаот маршрут), в, 
межах вшновлеиихтарифв!'' * 
3. Це розпорядження,набирае ЧИниост! з дня його 
оприлюднення удрукованих заеобах масово!. 

4,_Визиати таким, щЬ втратило чинн1иъ, розпо1 
рядження галови обадержадмистрацй в!д 
13 травня -2014'року № Р-263/0/3-14 «Про 
встановлення тариф!в на перевезення пасажир|В 
I багажу автобусами, ягё працкжлъузвичайному 
режим! рдана м1жмЬ>Й1Х*та прим1аких 
'автоб̂ них маршрутах загального користування,' 
яга не виходять за меж! територП Дмлропефов-
сыю! обласп (внутрШшЬообласн! маршрута)», ̂  
зареесфоване в Головному управяМ юсшцйу 
дапроЛетровсыой обласп М&равр 2014 року 
за№ 17/1838. 
*5. КооэдинацМ*робот щодо виконання цьога' 
•розлорядження.покласти на управлшня |нф(и-
струтури о'йлдержадмистрац!!, контроль- на* 
з§ступника толови облдержадмМстрацп згро 
з*розлод1лом функц|'онал"ьних повноваженьГ 

Голова облдержадм1н!страц|{ 
ЛМ.РЕЗН1ЧЕНК0 


